LA CONSTRUCCION _
DE LA CENTRALIDAD GEOGRAFICA

Aportaciones de economistas y geografos
a la Teoria de los lugares centrales

por Lorenzo LOPEZ TRIGAL

Este conocimiento teérico ha partido de reflexiones acerca del orden o es-
paciamiento ideal —real de los lugares de poblacién, es decir, la organizacion
espacial optima de la jerarquia de los asentamientos; y asi se ha obtenido el
conocimiento tedrico y real de la disposicién de los centros o “lugares centra-
les” en cuanto que organizan y centralizan el espacio. Interpreta la teoria, de
otra parte, el crecimiento urbano, de amplia diversidad de modelos de urbani-
zacion, con interpretaciones desde distintos campos cientificos, en cuanto a
que en las ciudades, esencialmente, la estructura funcional o disposicion de
las actividades economicas incide sobre el crecimiento urbanistico, pues exis-
ten unas actividades con efectos mas multiplicadores que otras sobre el desa-
rrollo demografico y la expansion urbana. La diversidad de los centros se
haya en relacion a las distintas actividades, que tienen una proporcion distin-
ta en cada lugar central. Las diferencias existentes en ia especializacion o bien
en la diversidad funcional se manifiestan ya en las estructuras demograficas
de las actividades asi como en las estructuras socioeconomicas(1).

Pocos temas de estudio como este que aborda la organizacion del espacio
han interesado tanto a la Geografia; es mas, acaso ninguno se le pueda com-
parar en cuanto a la cantidad de trabajos conceptuales y de métodos de estu-
dio, los cuales han tenido un desarrollo caracteristico segin la trayectoria se-
guida por las distintas escuelas geograficas, las modalidades de la reciente ex-
pansion urbana, y el alcance de las investigaciones a ciertos paises de econo-
mias subdesarroiladas. Por ello es ya un tema comun y se ha desplazado des-
de un campo de particulares areas europeas y norteamericanas hasta paises y
zonas donde la urbanizacion es aiin casi inexistente; e incluso la teoria de los
jugares centrales, ademas de permitir aplicaciones en los espacios urbanos y
regionales, para uso de geografos, socidlogos, economistas, se ha venido a

(1) H. CAPEL, La Red Urbana Espafiola. 1950-1960, Resumen de Tesis Doctoral, Uni-
versidad de Barcelona, Secretariado de Publicaciones, 1973, pp. de Conclusiones 26 a 29, bien
aclaratorias de estas relaciones.
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utilizar también por historiadores. Los estudios tratando los lugares centrales
o centralidad han llegado a generalizarse asi en la actualidad y comprenden
gran parte de las investigaciones de la llamada Nueva Geografia.

1. Los precedentes de la teoria de los lugares centrales

Sin duda desde que existen civilizaciones urbanas se han estructurado las
ciudades en una jerarquia espacial, u ordenacion de niveles de las mismas,
distribuyéndose en regiones y areas de distinta dimension, a las cuales abaste-
cen, organizan y dominan las ciudades en algunas funciones y bienes centra-
les, dependiendo a su vez los nicleos urbanos dominantes de sus ambitos
rurales.

Desde ciudades y ciertos nicleos como puertos, ciudadelas fortificadas,
se han venido centrando las decisiones politicas y econdmicas en las distintas
sociedades, por ser asentamiento de la administracion y el comercio. El mo-
delo de la ciudad helénica desarrollé la forma de la ciudad antigua, dominio
desde el cual Grecia ha sido escuela forjadora del mundo urbano, en donde se
posibilito el perfeccionamiento de las instituciones y la cultura, ademas del
comercio; funciones y cometidos que posteriores civilizaciones van a ampliar
con los sectores industriales y en nuevas relaciones con espacios mas am-
plios, que aquellos que encorsetaban a las ciudades griegas,

Tras Grecia, la continuidad del fendmeno urbano se va desarrollando en
las civilizaciones de Oriente y Occidente, siendo en ese proceso historico, una
etapa de las mas significativas, la de las ciudades arabes. Un geografo palesti-
no del siglo X, Al Muquaddasi(2) es acaso la primera figura a denotar en la
construccion de la teoria de los lugares centrales; al tratar de hacer una divi-
sion regional del Islam se basa en distintos criterios, entre los que se encuen-
tran las relaciones entre las ciudades, las cuales las clasifica dentro de cada
regidn en cuatro escalones (metrpolis o “amsar”, capital provincial o “ana-
sabat”, ciudad de distrito o comercial “medina”, y los distintos pueblos o
“qura”). Es decir, una disposicion jerdrquica en los centros comerciales-
administrativos, locales o regionales, comparabie en su tiempo a la esiratifica-
cion social de los rangos de califa o sultan, ministro, caballero noble, soldado,
en la que entra la dominancia y subdominancia con relaciones sociales, y de
otra parte es una jerarquia paralela a la de las unidades administrativas (re-
giones, provincias, distritos, unidades agricolas).

El siguiente hito en la reflexion sobre la distribucion y jerurquia de los
asentamientos humanos aparecera ya en una continuidad, y dentro de civili-
zaciones industriales; en primer lugar en Alemania. A. Miiller (1809), observa

(2) Segiin revela R. HASSAN, Islam and Urbanisation in the Medieval Middle East,
“Ekistics, 33, 1972.
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un orden geométrico de areas de comportamiento de los hombres dentro de
un conjunto organico, a la manera de una colmena, en cuyo ceniro se localiza
una ciudad. Crea, pues, un modelo en ciernes de gran interés.

J. H. von Thiinen, con una formulaci6n inicial en 1826, y posteriores revi-
siones de su libro Der isolierte Staat... viene a ser de gran repercusion. Es un
economista que, como muchos escritores de su época, discurre sobre el asen-
tamiento rural y el uso de la tierra, suponiendo una region imaginada como
uniforme en superficie y fertilidad (en la primera edicion de su anilisis), con
una ciudad-mercado en el centro y un Estado aislado sin conexiones comer-
ciales con otras naciones. Considera seis “anillos concéntricos” a partir de la
cindad, diferentemente utilizados, por cultivos distintos, de los cuales los mas
proximos al centro urbano de mercado son los de rentas mayores —recoge
aqui el concepto ricardiano de renta economica— segin los factores de dis-
tancia, y los costes derivados dei transporte proporcionales a la distancia res-
pecto del centro urbano. “Este modelo constituye la base conceptual de los
estudios de localizacion para el sector agricola”(3), aunque muy ctriticado,
por entender algunos escritores que s6lo es de un interés histdrico, no sirvien-
do a situaciones actuales.

La contribucion de los economistas alemanes a la teoria de la localizacion
culmina en esta etapa inicial con A. Weber (1909), que entiende la localiza-
cion industrial en base a economias de distancia, costes de transporte y costes
de trabajo, para hacer el analisis de los desplazamientos en el mercado de
consumo, en el que induce la funcién de economias de aglomeracion o de una
poblacion densa, que modifican el anterior esquema de localizacién de los an-
teriores escritores. Con Weber da comienzo la ciencia economica espacial,
tan unida, especialmente a través de la teoria de los lugares centrales, con la
ciencia geografica,

Antes de que se liegue a la sistematizacion de la teoria de la centralidad,
otros autores europeos y norteamericanos, que estudian desde distintos cam-
pos, avanzan en algunas direcciones bien precisas, como a la que llega el geo-
grafo inglés R. E. Dickinson (1932), quien aprecia en Inglaterra en un pericdo
de un siglo la centralidad de las ciudades en cuanto a las funciones de los ser-
vicios comerciales, culturales y administrativos sobre una clientela dispersa,
concentrandose estos servicios, a medida que avanza el proceso de urbaniza-
cion, en un reducido nimero de ciudades asi especializadas, y a menudo con
un crecimiento paralelo del sector industrial.

(3) M. J, LAGOS TRINDADE, J. GASPAR, 4 urilizagao agrdria do solo em iortio de
Lisboa, na Idade Média, e a teoria de von Thiinen, “Boletim Cultural de Junta Distrital de Lis-
boa”, II Serie, nam. LXXIX-LXXX, 1973-1974, p. 4.
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2. La obra clésica de sistematizacion

W. Christaller (1933)(4), signiendo un métedo inductivo empirico llega a
la deduccion de la existencia de unas leyes generales que explican la cantidad,
la distribucion y el tamafio de los asentamientos de poblacion “centrales”,
que atraen el area de su entorno al disponer de ciertas funciones centrales que
abastecen y sirven a una determinada poblacion-clientela.

Como punto de partida esta la nocion del *consumidor racional” o sujeto
que racionaliza y busca el éptimo de la rentabilidad y minimo coste. Asi la
teoria de Christaller es obviamente una muestra del proceso econdmico en el
comportamiento humano: se hace basicamente desde las fuerzas y juego dela
oferta y de la demanda, desde las condiciones que presentan los vendedores y
compradores acerca del nimero de establecimientos, distancia, precios, trans-
porte y accesibilidad, tipo de bienes. Requiere del compromiso de estas fuer-
zas en la situacion de mercado libre: el vendedor “maximaliza” las ventas y
los beneficios consiguientes, y el comprador por su parte “minimiza” el costo
en el transporte y ¢l precio. De esta segunda relacion aparece el concepto dm-
bito de un bien (umkreis) que refleja la distancia que el consumidor esta dis-
puesto a trasladarse para la adquisicion de un bien central. De la primera re-
lacion resulta el umbral (tirschwelle) o tamaiio de poblacion que se precisa
para la existencia de unos determinados tipos de establecimientos.

Cumpliendo los requisitos de los modelos tedricos anteriores, que expli-
can los flujos y circuitos econdmicos de la Tierra —von Thiinen— y de la in-
dustria —Weber— en una superficie isotropica o uniforme, Christaller va a
ampliar su investigacion a las actividades terciarias esencialmente. Son luga-
res centrales (l.c.) las ciudades asi como algunos nicleos mas basicos y de
menor tamaiio poblacional, pues disponen de una centralidad de las activida-
des funcionales del sector terciario. El drea de influencia {influenz flache) re-
gional de cada centro se reparte por un territorio circundante, cuya dimension
se puede medir en términos de los articulos y servicios ofrecidos, que en si re-
quieren una poblacion o umbral para proveer la oferta de bienes centrales, de
acuerdo con la frecuencia con que se presentan para el consumidor, que ha-
bra de desplazarse a mayor distancia en cuanto se trate de un bien central
mas raro. El area de influencia de un bien esta en dependencia de la importan-
cia del lugar central, las rentas y disponibilidades de los compradores, la dis-
tancia subjetivamente economica (transporte), y los productos ofrecidos (el
precio, cantidad y calidad de los mismos)(5).

(4) Consultada la traduccién inglesa, Central Places in Southern Germany, wranslaied by
C. W. Baskin, Prentice-Hall, Englewood Cliffs, 1966. Aiin inexistente la version en castellano o
francés, tras algunos proyectos.

(5) M. A. PROST, La hiérarchie des villes en fonction de leurs activités de commerce et de
service, Paris, Gauthier-Villars, 1965, pp. 60-61.
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En estas areas del alcance de un bien central entra la explicacion del mo-
delo geométrico hexagonal, ya que el modelo circular de las areas de influen-
cia presentaria mas dificultades, y en el hexagonal las areas se ajustan a un
espacio sin huecos, en el que no existe territorio desocupado o sin dominio en
las intersecciones. El consumidor optando por el mercado mas accesible y
proximo, determina las areas de mercado hexagonales, y si la competencia de
las unidades de venta y servicios se incrementan, incluso dando a su vez
mayor niimero de l. c., se producira una acumulacién de éreas cada vez mas
pequeiflas pero en todo caso hexagonales, en cuanto que se recortan los espa-
cios no servidos al maximo. De esta manera Christaller observa una regulari-
dad en la distribucion de los niicleos de poblacion en Baviera, y los dibuja y
presenta en un modelo geomeétrico de este tipo.

Las condiciones del modelo son: 1) un espacio isotropico, en donde existe
un mercado de bienes desigualmente distribuidos, es decir uniformidad y hete-
rogeneidad a la vez pero con una homogénea distribucion en el poder de ad-
quisicion del consumidor o iguales rentas; 2) que exista igualmente una pobla-
cion uniforme pero discontinua en el espacio, segiin un modelo de nicleos de
poblacion también distribuidos en forma de areas hexagonales; y 3) la exis-
tencia de una red de . c. con funciones y actividades en diferentes umbrales,
red, entonces, ordenada segiin el tamaiio de sus umbrales.

Se somete la teoria de 1. c. al fenomeno del escalonamiento de pueblos y
ciudades, es decir, la jerargufa (hierarchie, rang-ordnung) en una ordenacion,
de acuerdo con los diferentes umbrales, o sea por la talla de su equipamiento
y funciones centrales, que a su vez se relacionan en lineas generales con el ta-
mafio demografico: el umbral de un bien determina el rango o nivel minimo
de un bien, en conclusion.

Entonces el . c. que provea mayor niimero de bienes centrales ocupa el
principal o mas alto nivel de los 1. ¢, y en la base de la ordenacion se han de
encontrar aquellos centros que estan abastecidos de bienes centrales de un
uso muy frecuente que sélo alcanzan a umbrales reducidos de poblacion (asi
¢l comercio de alimentacion, y aun las droguerias en venta de articulos de
limpieza, sirven de ejemplo en Espafia), y por tanto son centros mas numero-
sos. La jerarquia urbana es un hecho y encuadra la sistematizacion de la teo-
ria de los 1. c. y surge segin la centralidad o grado de concentracion de los
servicios y bienes centrales.

La jerarquia tiene tres formas especiales de acuerdo con la organizacion
que muestra cada principio ferdrquico o coeficiente K (para hacer referencia
al nimero total de nicleos que sirve cada l. c.). Valores que traslada al co-
mercio o mercado (K = 3), al transporte o circulacion (K = 4), y a la admi-
nistracion (K = 7). Asi por ejemplo, la progresion de las areas de mercado re-
sultaria de esta manera: 1(3%, 3(3'), 9(3%), 27(3%, 81(3%, 245 (39,
729 (3%); siendo el nimero correspondiente de los centros: 1(3°— 0),
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6(32 —3Y), 18(3% —3?), 54(3'—3?), 162 (3* —3*), 486 (3°— 3%, es decir,
ambos en siete niveles jerarquicos, que suponen unas relaciones de cantidad
media de funciones y una poblacion tipica en cada nivel, espaciandose las a-
reas de los centros en una interdependencia jerarquica estrecha. La corres-
pondencia de la ordenacion jerarquica de 1. c., vista por Christaller en Alema-
nia, seria trasladada a Espafia en una terminologia de este tipo: nivel |
pueblo-centro; I pueblo-centro grande; III villa-centro; IV pequeiia ciudad;
V ciudad media, centro subregional; VI ciudad media o grande, capital regio-
nal discutida; VII metrépoli regional o nacional.

La disposicion hexagonal de las areas de mercado distribuye la centrali-
dad segtn la extension de esas areas en relacion a la atraccion de cada nucleo
en la jerarquia, sumandose en cada lugar de orden intermedio o superior
aquella centralidad y funciones centrales de los L. ¢. de orden inferior, depen-
dientes.

Adelantandose a las criticas posteriores a la teoria por €l construida, Chris-
taller ha visto que hay factores economicos (desigualdad en las rentas y en
la densidad demografica) asi como histdricos y geograficos (obstaculos fisi-
cos y politicos, vias de trafico importantes, etc.) que perturban localmente el
modelo, que parte de la presuposicion de un espacio homogéneo. Por ello ha
introducido rectificaciones con nuevos valores o coeficientes, el de trafico y el
administrativo. Estos continiian siendo constantes y fijos en su aplicacion, y
también son representados en figuras hexagonaies. De esta forma la jerarquia
correspondiente aumenta considerablemente en cuanto al numero de L. c. En
el valor K = 4 (1, 3, 12, 48, 192, 768...), y aun llega a cifras desmesuradas en
el principio administrativo o K =7 (1, 6, 42, 294, 2.058...), cuyas relaciones
se establecen entre un centro y los seis lugares dependientes mas proximos,
cuando en el principio de mercado era con dos conexiones en otros dos cen-
tros vecinos, y en el de trafico existen tres conexiones entre las seis mas proxi-
mas. Las dudas y dificultades se presentan, en todo caso, cuando se trata de
operar simultaneamente con los tres principios K en la organizacion espacial.
El mismo Christaller ha sido critico de su teoria, aiios después, y la ha revisa-
do tratando de afiadir un principio matematico, el del indice telefonico:

_T,—ExT,

—-E
en donde Z es la centralidad telefonica de un lugar, T, el numero de teléfonos,
E, el numero de habitantes de ese lugar, T, los teléfonos de la region influida
por el centro, asi como E, la poblacion de esa misma region. Con ello
concluye la sistematizacion bien trabada del primer clasico de la teoria de los
lugares centrales, el geografo aleman de mayor repercusion en la Geografia

Economica y Regional en la actualidad.
A. Lisch (1940), edita su obra en la misma editorial que Christaller tan
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solo siete afios después. Este economista utiliza un razonamiento deductivo,
pues las observaciones acerca de la regularidad del comportamiento del con-
sumidor han sido adelantadas como premisas; partiendo de los mismos prin-
cipios de Christaller, o sea una distribucion uniforme del espacic en areas
hexagonales de mercadn que trazan la menor distancia medida del desplaza-
miento del consumidor racional de distinta forma segun la jerarquia de . c., la
importancia y tipo de oferta de bienes centrales, y la distancia economica
subjetiva de ese consumidor en relacion con elementos sociales y culturales,
asi como por la distancia economica objetiva, del coste y precio del trans-
porte.

“Trata la localizacion de los asentamientos como parte de una problema-
tica general de la localizacion y fundamentando sus analisis firmemente en la
teoria economica, dio una mayor fundacion a la teoria de asentamientos de
Christaller” (6). Partiendo de una sociedad rural de granjas uniformemente
distribuidas plantea: 1.°) el drea de mercado varia con el tipo de producto y
servicio segiin la importancia de los desplazamientos que la demanda puede
admitir y el volumen de venta que la oferta debe alcanzar. 2.°) la importancia
de los desplazamientos del consumidor es mayor en la medida que se pasa de
bienes de uso cotidianc a un uso ocasional o ya excepcional; con lo que se
formara una jerarquia de centros, mas distanciados entre ellos y menos nu-
merosos en relacion de que sirvan a necesidades mas excepcionales, es decir,
centros mas especializados y de orden superior. 3.°) los 1. c. superiores cum-
plen, ademas de sus propias o tipicas funciones, aquellas otras de los centros
menores, y son de talla poblacional mayor. 4.°) en la red urbana la importan-
cia de los centros de cada nivel y el niimero de los niveles dependen de facto-
res diversos (como transportes y rentas o nivel de vida)(7).

De esta forma explica Lésch como va constituyéndose la red urbana;
con la movilidad se va favoreciendo la centralidad, a medida que el proceso
de renovacion técnica es mayor y ¢l incremento demografico y urbano en los
ultimos siglos; se va estructurando la red urbana, que de una situacion ante-
rior de transporte rudimentario, en donde hay una gran cantidad de pequefios
centros que sirven a una area reducida, para liegar con el desarrollo economi-
co de algunas zonas a una proporcién de ciudades mas grandes que concen-
tran cada vez mas, en detrimento de los niveles de L. c. intermedios, las funcio-
nes centrales.

Difiere respecto de Christaller en algunas de las conclusiones a las que lle-
ga, como la de que no se ajusta la jerarquia a una rigida nivelacion, y también
haciendo un traslado en el modelo de las figuras hexagonales, girando a éstas,
pasa a coincidir el coeficiente K =23 o comercial y el K =4 o del trafico.

(6) D. HARVEY, Explanation in Geography, London, Edward Arnold, 1969, p. 119.
(7) J. REMY, La ville: Phénoméne économique, Bruxelles, Les Editions Vie Ouvriére,
1966, pp. 30-31.
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Concluye que un sistema regional completo incorpora un optimum de combi-
nacion de los tres coeficientes, y que existen otras soluciones para casos espe-
ciales. Las poblaciones del mismo tamafio no necesitan tener las mismas fun-
ciones de los 1. ¢. de niveles inferiores. Introduce Losch cambios en la termi-
nologia, como el concepto de los sectores ricos y pobres alrededor de las me-
tropolis, alternandose unas franjas —seis— de nivel de renta diferente, y densi-
dades demograficas mayores en torno a los ejes de carretera que convergen
en la gran ciudad, que se ejemplifica en las metropolis estadounidenses de To-
ledo y de Indianapolis, formandose asi un paisaje econémico diferenciado y
donde los centros se especializan.

3. La aproximacion estadistica

En cambio, la aproximacicn estadistica, debida en general a economistas,
parte de la observacion de los hechos, de sus regularidades aparentes e indu-
cen un modelo matematico susceptible de representar estas realidades, des-
pués comprueba su adecuacion y trata de explicar la diferencia entre resulta-
dos calculados por el modelo y las observaciones. Aunque con reservas los
modelos estadistico-matematicos son utilizados bien a menudo desde la enun-
ciacion de la ley gravitatoria, aplicada al dominio del comercio minorista por
W. J. Reilly (1929) (1931), a fin de delimitar las areas de influencia comercial
predominantes: segiin Reilly dos centros A y B atraen a los compradores de
un nicleo C situado entre ellos, en proporcion al niumero de habitantes de
cada centro e inversamente proporcional al cuadrado de la distancia desde C
a B o A. Indice-de atraccion
ff = DAL

dij?
en donde (i} ¥ (j) son dos poblaciones, (P) es la masa de poblacion y (d) la
distancia; traduciendo a Newton, la fuerza de atraccion comercial, expresada
por la relacion de ventas al por menor, es proporcional a la relacion de las
“masas” urbanas en presencia (las poblaciones) e inversamente proporcional
al cuadrado de la distancia que las separa(8).

Pongamos a modo de ejemplo, que en la comarca leonesa del Paramo
—entre los rios Orbigo y Esla— hay dos centros competidores, Ledn y La Ba-
fieza, con unos 109.000 y 8.000 respectivamente. Entre ambos esta el nucleo
de Santa Maria del Paramo, cuya poblacion, también en 1970 es de 2.421 ha-
bitantes. La superficie de la region en este caso s una llanura de la Meseta,
donde el Gnico transporte es el rutero, y a distancia es de 16 kilometros a La

(8) P. H. DERYCKE, L 'Economie Urbaine, Paris, P.U.F., 1970, p. 54.
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Baiieza y de 33 kilometros a Leon, desde este niicleo intermedio de Santa
Maria (j).

A) El calculo de fuerza para La Bafieza (i} sobre (j) tiene el siguiente in-
dice:

B} Y de Leon (i) sobre (j):

. 109 x 2.4 _ 2616
U="332 T 1089

Asi pues, la fuerza atractiva, relativa y tedrica, de Leon es unas tres veces
superior a la de La Bafieza. Pero sin duda, como se ha comprobado frecuen-
temente, la aplicacion de este método exagera las reas de atraccion o fuerza
de los centros mayores. Acaso con nuevas variables que pueden conjugarse
en la regla de Reilly, que en este caso podria introducir en lugar de la pobla-
cién el niimero de las licencias comerciales, se llegaria a una delimitacion
aproximadamente méas cercana de la que existe en realidad de las areas
comerciales.

La ley de Reilly ha sido posteriormente ampliada en su aplicacion, con lo
cual comprende a mas variables para examinar la fuerza atractiva de dos cen-
tros proximos ante otro tercero ¢ inferior; asi como también ha sido modifica-
da por otros modelos asimismo basados sobre la distancia economica: D.
Converse (1938) y sobre todo G. K. Zipf (1949), quien analiza por medio de
la ley gravitatoria diversos fenomenos de las relaciones interurbanas: el nu-
mero de viajeros por ferrocarril o autocar entre dos localidades, la cantidad
de llamadas telefénicas entre dos centros —como recogera también Christa-
lier—, el tonelaje de mercancias intercambiadas, e! area de difusion de la pren-
sa, etc. En su expresion mas simple la ley de Zipf se enuncia como resultado
de ver la cifra poblacional en relacién a la distancia entre los centros conside-
rados y las caracteristicas del medio de transporte.

Para la investigacion acerca de la jerarquia segin el tamaiio demografico
se ha observado la regla rango-tamaiio (rank-size rule), ya prevista por F.
Auerbach (1913) al ver una relacion entre el tamaiio y la jerarquia de los cen-
tros. El desarrollo de la regla se encuentra en H. W. Singer (1936} al estable-
cer la aplicabilidad a la misma de la distribucién de Pareto. El mismo Zipf
(1941) habia presentado la ley rank-size, partiendo de la observacion de que
en una region si se clasifican las ciudades por orden de importancia demogra-
fica, aparecen ciertas regularidades en las poblaciones asi ordenadas; y cuya
expresion matematica depende del conocimiento del tamaifio de la ciudad
mayor de la region y de una constante que se supone la unidad: RRP. =M y
en donde R es la jerarquia o rango de una ciudad, P; la poblacién de
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jerarquia r, y M la poblacion de la ciudad mayor. Parece ser que esta regla se
aplica mas bien en las grandes regiones, pero sin duda ha contribuido a pro-
fundizar en el conocimiento de las redes urbanas en cuanto a la explicacion
jerarquica, y & la vez inicia la polémica sobre el caracter continuo de los asen-
tamientos en relacion a la poblacion y las funciones.

La escuela geografica americana, aparte de tener sus propios precedentes
en los sociclogos Galpin y Kolb, con estudios sobre areas de influencia y del
abastecimiento de bienes, amplia las bases tedricas a raiz del conocimiento de
la obra de Christaller, traducido al inglés en los afios cincuenta. Aunque antes
E. L. Ullmann (1941) habia difundido ia teoria de I. c. en una revista de So-
ciologia, y con posterioridad é] mismo va a continuar investigaciones de este
tipo en Filipinas,

E. J. Beckmann (1958) establece por vez primera un modele matematico
de la jerarquia urbana, desarrollando la teoria de Christaller e influido a su
vez por Losch. El modelo supone que hay una relacion entre el tamafio demo-
grafico del centro (c) y el de su area o region de influencia de base rural ()
con una densidad demogréfica uniforme. El valor (k) expresa para cada nivel
Jerarquico la relacion existente entre (c) ¥y (r); en el modelo de Christaller (K)
no es constante, y en cambio Beckmann, después de un proceso de ecuacio-
nes que parte de que c =k (r + c), llega a una constante de k = 0,13 (en todo
caso proxima a la de Christaller, excepto en los niveles basicos) y de
t = 1.300; y de la misma manera admite una tercera constante, la del nimero
de centros dependientes o satélites (s) que para cada centro de nivel superior
es igual a 3. “Cada vez que se desciende hacia los escalones inferiores de la
jerarquia el nimero de ciudades es mayor, cada escalon cotnporta tres veces
mas ciudades que el escalon inmediatamente superior, reagrupa una pobla-
cion que es alrededor de tres veces menos importante™(9). Esta es una afir-
macion ya constatada por los clasicos pero supone la aportacién matematica
un paso importante en el desarrollo de la teoria. “La formulacién (de Beck-
mann) da a la jerarquia de las ciudades y de las areas de influencia un rigor
cientifico. Las constataciones empiricas de Christaller pueden ser asi generali-
zadas y sistematizadas en funcion de la densidad de poblacion, de la relacion
existente entre la poblacion urbana y la rural, y del nimero de satélites...{10)”

Con B. J. L. Berry y la escuela de Chicago aparecen renovados numero-
sos conceptos como el de dmbito de difusion de un bien central, que delimita
el 4rea de mercado de un L. c. para un determinado bien; y el de umbral (tres-
hold) o limite inferior del area de ventas de un bien para que se justifique la
distribucion de éste, determinando un niimero minimo de consumidores.

En Europa la escuela de Lund ha profundizado en la biisqueda de indices
correctivos de la centralidad, asi S. Godlund (1956) usa el nimero de tiendas

(9) PROST, op. cit, p. 64,
(10) Ibid., p. 74.
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o comercio al por menor, ajustado al promedio de la cifra de ventas (estadisti-
ca, pues, muy refinada) asi como la poblacion del centro y una constante que
representa el promedio de acceso al comercio dentro de la region. Otros disci-
pulos suyos han previsto la necesidad de utilizar indices corregidos para las
diferentes areas de mercado de los distintos tipos de bienes.

4, El estudio de los centros intraurbanos

Se remonta al trabajo del norteamericano I. K. Rolph en 1929 sobre Bal-
timore; sucesivos estudios de ciudades-metropolis, de Estados Unidos, confir-
marén la existencia de un tipo de red o sistema intraurbano que se enmarca
paralelamente con la teoria de los . c., presuponiendo plena aplicabilidad a
partir sobre todo de H. Carol (1960) con su analisis de Zurich, en donde reco-
noce cuatro escalones en la jerarquia interna de esta ciudad, cuestion ésta que
se polemiza un tanto con otras afirmaciones de hasta siete niveles en las gran-
des ciudades, hecho que tiene importancia en el momento de planificar los
equipamientos urbanos y estudiar los mercados. Los centros intraurbanos
(CIU) difieren del CBD o centro comercial y de negocios que irradia ademas
su centralidad en el area regional, “el punto focal especializado no solamente
de la ciudad, sino también de la region para la cual la “city” puede ser consi-
derada el “central place” (l. c.)(11). Entonces, si todas las ciudades medias y
grandes tienen un centro CBD o principal, suelen tener a su vez centros de-
pendientes a su alrededor en un nimero y orden que depende del rango jerar-
quico de la ciudad como 1. c. en un sistema urbano regional, o sea del mismo
centro principal.

Un cambio de investigacion sobre los centros intraurbanos lo introduce L.
Curry en el Symposium de Geografia Urbana de Lund en 1960, basandose en
que la teoria de Christaller es de escasa aplicabilidad llevada al interior de la
ciudad, e introduciendo el analisis del comportamiento de los consumidores,
va individualmente o en grupo, que se acercan segin sus necesidades con dis-
tinta frecuencia a los centros, siguiendo el orden de la menor distancia desde
sus lugares a los “shopping centers”, y la lista de compras sea de unas carac-
teristicas mas comunes, ya de uso menos frecuente, o bien compras o servi-
cios raros.

G. Dematteis (1966) concuerda con Curry al afirmar que los centros in-
traurbanos no presentan siempre una gama completa de servicios en relacion
a su rango y sobre todo no resultan distribuidos segin el modelo geométrico
propuesto por los clésicos, sino en una trama aparentemente anarquica en es-
trecha dependencia de la ciase de los flujos de circulacion y aun de la topo-

(11) E. BONETTI, La teoria delle localitd centrali, Universita degli Studi di Trieste, Fa
colta di Economia e Commercio, Istituto di Geografia, num. 6, 1964, p. 89.
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grafia particular de cada ciudad. El objetivo de su investigacion sobre Torino
no seré en altimo término, sino que la individualizacion y clasificacion de los
centros intraurbanos le servira de medio para profundizar posteriormente en
el estudio del paisaje geografico urbano(12).

También en 1966 B. Garner introduce en el analisis de los “retail nuclea-
tions™ o centros de comercio minorista, el fendmeno del valor del suelo urba-
no y su utilizacion, asi como también tiene en cuenta mediante trabajo de
campo realizado en la ciudad de Chicago, la percepcidn y los habitos de los
visitantes, asiduos consumidores. Precisamente continuando esta labor de in-
vestigacion un grupo de gedgrafos portugueses han analizado once centros
secundarios intraurbanos de Lisboa, observando el comportamiento de los
lisboetas, y trazando tres niveles de subcentros a partir de la concurrencia de
funciones centrales asi como sus propias areas de influencia (13).

En nuestra investigacion de tesis doctoral (14), siguiendo un indice de fun-
ciones seleccionadas de ciertas actividades comerciales y de servicios, se ha
llegado a observar que las ciudades medias de Ledn y de Ponferrada disponen
de un centro comercial y de negocios bien sobresaliente —de niveles V yIV
respectivamente en la jerarquia regional— en relacion a los subcentros in-
traurbanos de ellos dependientes —de niveles I y 0— enclavados en los cascos
antiguos y en las nuevas zonas de expansion urbana.

El valor de la teoria de los lugares centrales es bien manifiesto: facilitar
los analisis de las ciudades y centros, presentando la interdependencia entre
éstos y la region de forma comprensible, y ordena una Jjerarquia de las funcio-
nes y lugares centrales. El gedgrafo en base a esta estructura tedrica puede al-
canzar, con la comprension de la ordenacion de las ciudades y de las regio-
nes, a predecir el futuro de la localizacién de los asentamientos; conduciendo
a aplicaciones sobre una nueva division regional y las reformas urbanas con-
siguientes, para corregir la problematica encontrada y cuestionar la red urba-
na del futuro, cuya supuesta movilidad alterara el equipamiento y la talla de
los centros existentes y sus interrelaciones. Modificacion que se lleva tanto en
el plano regional como en el espacio intraurbano.

LEXICO DE TEORIA DE LOS LUGARES CENTRA LES

Los conceptos que a continuacion se especifican vienen a veces ya dados
por los enfoques de otras ciencias y también recogidos en sus propias investi-

(12) G. DEMATTEIS, Le localitd centrali nella Geografia urbana di Torino, Universita
degli Studi di Torino, Facoltd di Economia e Commercio, Laboratorio di Geografia Economi-
ca “P. Gribaudi”, Publicazione nim. 2, 1966, p. 12.

(13} J. GASPAR ct al., Centros de comércio e servigos na cidade de Lisbog, “Finisterra”,
nam. 20, 1975, pp, 230-272.

(14) L. LOPEZ TRIGAL, La red urbana de Leon, Andlisis de Geografia Regional, Publi-
caciones del Colegio Unjversitario de Ledn, 1979,
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gaciones (matematicas, economicas, sociologicas, y filostficas al menos), en
el caso de que no hayan sido conceptos producidos por la teoria geografica
en sus distintas sistematizaciones, en particular por la teoria de los lugares
centrales. El orden que siguen los términos se ajusta a su comprension:

= articulacidn. Es el elemento basico de la teoria de redes; es un drgano
del que no se detalla la estructura interna y que comunica con el exterior en
un nimero finito de puntos que se llaman conectores; el nimero de conecto-
res se denomina grado de articulacion; puede haber conectores de entrada y
de salida. (J. Kuntzmann, Théorie des réseaux. Graphes, Paris, Duned, 1972,
p. 54.)

. ©

Figura 1. (Tomada de P. Haggett, Andlisis locacional en la Geografia Humana, Barcelo
na, Gustavo Gili, 1976, p. 28.)

~ A.Rama, movimientos, canales, fTujos. La articulacion de dos puntos
0 conectores, caso muy frecuente (Kuntzmann, op. cit., p. 55). El movimiento
estd en relacion a la distancia, superficie y tiempo. Ejemplo, el movimiento
pendular en la poblacion trabajadora desde su-punto de residencia al puesto
de trabajo en otro nicleo.

— B. Redes. Las articulaciones sirven para constituir conjuntos mas vas-
tos llamados redes de articulaciones, que estan formadas de un niimero finito
de articulaciones y de un conjunto de conexiones. Cada conexion es un par
de conectores con las siguientes condiciones:

— los dos conectores de un par son distintos;

— todo conector hace parte de un par &l menos;

—los pares de conectores han de ser de los siguientes tipos (entrada-

salida, salida-entrada, indiferente-indiferente).
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Ejemplo, una ciudad cuyas calles son en sentido Unico y otras no; los ¢ctu-
ces son las articulaciones; las conexiones son las calles, y la ciudad asi es una
red. Red de nudos en la que las articulaciones son los nudos de la red. Red va-
cia, si no hay ninguna articulacién (Kuntzmann, op. cit., pp. 56-57). Formas
diversas de red en la teoria de grafos son la conjuncion, circuito, drbol.

— C. Nudos. Designan los puntos de juncion de una red y sirve de térmi-
no colectivo para agrupar otras palabras como polos, ciudades... que tienen
significaciones distintas. Se puede justificar los nudos a todos los niveles de la
organizacion regional, de 1a macrorregion, que tiene por nudo un area metro-
politana, a la microrregion, que tiene por nudo una granja. (Haggett, op. cit.,
pp. 114-115))

— D. Jerarguias. De la misma manera que ¢l estudic de los movimientos
lleva a considerar las redes, y éstas a su vez los nudos que se encuentran so-
bre y enlazando las redes, existe una distribucion de los nudos segin unas ta-
llas u orden. La estructura jerarquica y la pauta o modelo de centralidad {no-
dal} son, en el mejor sentido, las consecuencias e indices de la divisién del tra-
bajo y la especiglizacion territorial. Jerarquia y nodalidad son dependientes
entre si y limitadas por la naturaleza de los flujos v la extension de la maltiple
circulacién (F. Lukermann, Empirical expressions of nodality and hierarchy
in a circulation manifold, Cf. B. J. L. Berry, E. C. Conkling, D. M. Ray in
Geographic perspectives on urban systems, Prentice-Hall, Englewood ClifTs,
1970, p. 170). Red jerarguizada es una red en la cual cada clase de isovalen-
cia se compone de una sola articulacion. Es una red completamente orienta-
da, pues todas las articulaciones son completamente orientadas (siguiendo un
destino o direccion en el flujo o movimiento). La relacion de orden entre cla-
ses de isovalencia es pues, aqui una relacidn de orden entre articulaciones.
{Kuntzmann, op. cit., p. 146.)

— E. Area, campo es la interaccion entre un nudo y su periferia en co-
nexion de movimiento y superficie. Zona de influencia es un concepio utiliza-
do también en teoria matematica de grafos.

— Sistema. Relaciones de elemenios en donde no solo seran conocidos
los elementos, sino también las relaciones entre ellos. Una serie de elementos
constantes en interrelacion (L. von Bertalanffy, General System Theory, Har-
mondsworth, Penguin Books, 1971, pp. 36-37). Los sistemas son porciones
arbitrariamente delimitadas, dei mundo real, que posee conexiones funciona-
les (Haggett, op. cit., p. 27). El sistema regional es un sisiema abierto, por
ejempio, cuyos elementos son los movimientos, redes, nudos, jerarquias,
areas.

— Bien central, producto o servicio que procede de un punto que ocupa
una posicion central en relacion al mercado que sirve. En la mayoria de los
casos es el consumidor quien se desplaza; en otros es el distribuidor quien lle-
va los bienes al local de consumo o de redistribucion. El cometcio ambulante
o itinerante representa el primer estadio, y la feria el segundo o fase interme-
dia para el abastecimiento fijo de los bienes centrales, con distinta graduacion
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evolutiva, marcadas por periodicidad de realizacién y por el grado de rareza
de los bienes ofrecidos. Entretanto estas formas de distribucion pueden
coexistir, constituyendo marcos en el proceso evolutivo (J, Gaspar, A drea de
influencia de Evora, Lisboa, Centro de Estudos Geograficos, 1972, p. 51).

Hay diferentes tipos de bienes centrales: 1. Los que son necesarios y de-
mandados frecuentemente por la poblacién, con un precio poco elevado, no
pueden tener un transporte largo y costoso, y por ello tienen un débil radio de
accién. 2. Otros bienes no seran demandados mas que raramente y por cier-
tos habitantes; tienen un radio de accién mas grande y no estaran localizados
mas que en centros de mayor importancia. 3. Bienes de influencia aiin mas
elevada.

— Funcidn central, actividad realizada por un establecimiento comercio,
agente de ventas y ambulante, oficina o centro de servicios, y que abastece a
algin bien central. Se encuentran en evolucién y dependen de diversos facto-
res como el nivel de rentas personales, habitos de consumo, sistema economi-
co, etc.

— Centralldad, importancia relativa de un lugar en relacion a la region o
area en que se desenvuelve (W. Christaller, Central places in Southern Ger-
many, Prentice-Hall, Englewood Cliffs, 1966, p. 18). Indice que representa la
extension y el valor del ejercicio de las funciones centrales del luger en e) irea
que sirve (Gaspar, op. cit., p. 52), Proyeccion de una funcion central.

— Lugar central o punto del espacic geografico donde se ejercen funcio-
nes centrales, esto es, un punto central relativamente a la poblacion que reci-
be los bienes centrales (Gaspar, op. cit., p. 52). Lugares que cubren esponta-
neamente las funciones centrales para si mismos y su contorno. Un centro ya
sea urbano o no, que sirve a una zona mas amplia que su propia localidad, en
general y a excepcion de los fugares centrales auténomos en los que coincide
el ambito espacial y del lugar. Los lugares centrales son los puntos en que se
localizan los centros de una, dos 0 mas redes de mercados; y la importancia
de cada lugar central esta determinada por el nimero de centros de mercados
coincidentes (H.O. Nourse, Economia Regional, Barcelons, Oikos-tau,
1969, p. 56).

— Area de Influencia o radio de accidn, eficiencia espucial, ambito de di-
fusion de un bien central o regién complementaria. Delimita el area de merca-
do de un lugar central para un bien determinado; tiene un limite inferior o
umbral respecto de la oferta del bien y un limite superior o alcance; y cada
bien tendra limites distintos para su Ambito, a causa de la competencia exis-
tente entre los Jugares centrales que lo ofrecen (B. J. L. Berry y W. L. Garri-
son, Ultimos desarrollos de la teoria del “central place” en B. Secchi, ed.,
Andlisis de las estructuras territoriales, Barcelona, Gustavo Gili, 1968.
p- 148).

— Comportamiento del consumidor; esta de acuerdo con unas expectati-
vas y situaciones, afectado y constreiiido en una variedad de fuentes e in-
fluencias de tipo ambiental, las particulares condiciones econdmicas v esti-
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mulos psiquicos o perceptivos. Segin las percepciones humanas, de acuerdo
con factores muy diversos, la respuesta de la clientela de un bien central es
bien distinta entre las diferentes areas.

— Jerarquia urbana; se trata de la aplicacion del término jerarquia a las
redes urbanas. Consiste asi en el ordenamiento de los lugares centrales en ni-
veles distintos, en un conjunto de conjuntos a su vez ordenado, en relacion a
la talla demografica y las funciones desempeiiadas. Algunos de los criterios
de la estructuracion jerarquica son la interdependencia espacial de los cen-
tros, la integridad funcional de! sistema, la estratificacion de la centralidad y
un minimo de tres ordenes (J. U. Marshall, The location of service towns, An
approach to the analysis of central place systems, University of Toronto De-
partment of Geography, Research Publications, 1971, p. 23).

— Red urbana. Las redes son sistemas generalmente lineales y continuos
que permiten la circulacion de las materias, de la energia, de las poblaciones
y de los bienes entre diferentes puntos del espacio humanizado; en una circu-
lacion ordenada y canalizada (O. Dolifus, L'Analyse Géographique, Paris,
Presses Universitaires de France, 1971, p. 62). En 1899 el sociologo Coste
creo este término aunque la nocion habia permanecido sin aplicacion. Siste-
ma urbano viene a ser utilizado como sinénimo y de forma indistinta. Con-
junto o sistema de realizaciones entre ciudades mas o menos jerarquizadas en
sus funciones que anima un espacio geogréfico en escalas diferentes
(P. George, Les méthodes de la Géographie, Paris, P.U.F., 1970, p. 105). La
configuracion de los asentamientos urbanos o no que disponen de una atrac-
cion distinta y jerarquizada en un espacio regional. Ello supone la incorpora-
cion del espacio, de funcionalidad, de equipamiento y la creacion de una je
rarquia de centros.

— Centros intraurbanos. El analisis de los sistemas urbanos puede pro-
fundizarse en mayores detalles, inmiscuyéndose en la estructura de la propia
célula urbana. Estos centros intraurbanos, dentro de agregados regionales de
interacciones espaciales y con area tributaria propia, no pueden ser presumi-
dos como separados del sistema espacial total. Toda localidad central, de
modo tedrico, independientemente de su masa (complejo de funciones + po-
blacion) tiene un centro intrautbano (P. E. Liberate, Caracterizagao e delimi-
tagao de centros intra-urbanos, “Geografia”, 1, abril 1976, pp. §9-90). Un
centro principal y distintos subcentros a diferentes niveles jerarquicos.



