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Abstract: Energy is the basis and driving force for the progress of humanity, it is vital for economic
development, for people’s lives, and for the national security of countries. This research will analyze
a set of variables that affect the behavior of Latin American energy exports to the People's Republic
of China during the period 2000 -2019 using a log-linear model. The results show that assuming a real
growth of China's gross domestic product (GDP) close to 7% per year, Latin American energy exports
to China would grow by 4% per year on average. Assuming an average annual increase of 5% in China's
energy production, Latin American energy exports to China are estimated to increase by 5.9%. With
respect to energy consumption in China, assuming a 7% increase, it is estimated that energy exports
from Latin America to China would grow by 8.2%. This model also estimates the elasticity of energy
exports according to the behavior of energy prices, China's investment in Latin America and the projects
developed by the Asian country in the region.

Key Words: Belt and Road, China, Latin America, exports, energy.

Resumen: Como la base y la fuerza motriz para el progreso de la humanidad, la energia es vital para
el desarrollo econémico, para la vida de las personas, y para la seguridad nacional de los paises. En la
investigacion se analizaran un conjunto de variables que inciden en el comportamiento de exportaciones
energéticas latinoamericanas a la Republica Popular China durante el periodo 2000-2019 y para ello se
emplea un modelo log-lineal. Los resultados muestran que asumiendo un crecimiento real del producto
interno bruto (PIB) chino cercano del 7% anual las exportaciones de energia latinoamericanas a China
crecerian un 4% anual en promedio. Ahora bien, si se asume un incremento anual promedio del 5% en
la produccion de energia en China se estima que las exportaciones de energia latinoamericanas a China
se incrementen 5,9%. Respecto al consumo de energia en China, si se asumiera un incremento en 7%,
se estima que las exportaciones de energia de Latinoamérica a China crecerian 8,2%. En este modelo
también se estima la elasticidad de las exportaciones de energia de acuerdo al comportamiento de los
precios de la energia, la inversion de China en América Latina y los proyectos que desarrolla el pais
asiatico en la region.

Palabras clave: La Franja y la Ruta, China, América Latina, exportaciones, energia.
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1. Introduccion

El 17 de mayo del 2021 se cumplen cuatro afios desde que América
Latina fue incorporada a la iniciativa de la Franja y la Ruta y declarada por
el presidente Xi Jinping una extension natural de la Ruta Maritima de la
Seda del siglo XXI. En este sentido, desde la perspectiva historica resulta de
vital importancia destacar que desde finales del siglo XVI hasta el siglo XVIII
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entre China y América Latina ya existié una préspera y sélida Ruta de la Seda
que sirvio de base a la economia y el consumo en los mercados de los paises
latinoamericanos de la época. Segun Bonialian (2018) la Ruta de la Seda
China que uni6 a Hispanoamérica con China no fue un eje institucionalizado
ni tampoco estuvo reconocido por el poder de la corona espanola, sino que
se tratd de una estructura de tipo informal, producto de la interaccion
de grandes y pequenos mercaderes, funcionarios y consumidores. En ese
entonces la seda china fue el principal articulo comercializado entre ambas
regiones por su precio, variedad y calidad. Sin embargo, durante el siglo
XVIII el impacto de nuevas rutas comerciales entre América y Europa, la
industrializacion europea, la llegada del algodon proveniente de la India
y procesado en Europa para luego ser comercializado en América hicieron
que progresivamente que la Ruta de la Seda China por Hispanoamérica se
extinguiera.

Aproximadamente 200 anos después, luego de la fundacion de la
Republica Popular China en 1949 y hasta la visita del presidente de los
Estados Unidos Richard Nixon a China en 1972 los paises de América
Latina progresivamente empezaron a establecer relaciones diplomaticas
y comerciales con China. Tal es el caso: Peru (1971), México (1972), la
Argentina (1972), Venezuela (1974) y el Brasil (1974). Antecedidos por
Cuba (1960) y Chile (1970) ambos paises que para ese entonces contaban
con gobiernos de izquierda y fueron los primeros paises de la regiéon en
establecer relaciones con el gobierno chino de la época.

Por otro lado, los paises productores de energia de la América Latina
de ese entonces habian otorgado concesiones a empresas petroleras
multinacionales, como la Exxon Mobil, Chevron, Royal Dutch Shell, Gulf
Oil Corporation y British Petroleum para el desarrollo y la administracion
de sus industrias petroleras. Empresas multinacionales que por décadas
decidieron el destino de las exportaciones de energia latinoamericanas.
Sin embargo, durante la segunda mitad del siglo XX varios paises de
América Latina estaban luchando por la nacionalizacion de sus principales
recursos naturales, entre ellos el petroleo. El objetivo principal de la
nacionalizacion era poner fin a las concesiones otorgadas a las empresas
petroleras multinacionales y permitir que el Estado gestionara sus recursos
naturales e industrias.

Posteriormente, en la década de los anos 80 y 90 como resultado
de la politica de la reforma y la apertura las relaciones diplomaticas y
comerciales entre la Republica Popular China y la mayoria de los paises de
América Latina se profundizaron, Venezuela y Brasil iniciaron la exportacion
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de carbon y petroleo a China. No obstante, es hasta el afo 2000 cuando las
relaciones politicas, economicas, comerciales y culturales entre Chinay los
paises de América Latina experimentaron un desarrollo sin precedentes y
el comercio de energia entre China y los paises de América Latina aumento
considerablemente, convirtiendo a ambas regiones en socios estratégicos.

En la presente investigacion, se analiza el comercio energético
bilateral entre Chinay 25 paises de América Latina entre el afio 2000y 2019.
En este contexto, es importante enfatizar que los paises latinoamericanos
proporcionan principalmente materias primas a China, por lo tanto, el
enfoque de la investigacion se basa en el analisis de las exportaciones de
energia de América Latina a China, con el proposito de evaluar el impacto
de la iniciativa de la Franja y la Ruta en las exportaciones de energia
latinoamericanas con destino a China.

2. La iniciativa de la Franja y la Ruta del siglo XXI

La iniciativa de la Franja y la Ruta del siglo XXI fue propuesta por
el presidente Xi Jinping en el afo 2013 y se refiere a la construccion de
la Franja Econdmica de la Seda y a la Ruta Maritima de la Seda del siglo
XXI. Segun el libro blanco Construccién conjunta de “la Franja y la Ruta”:
Concepto, practica y contribucion de China publicado por la Oficina del
Grupo Dirigente de Fomento de la Construccion de la Franja y la Ruta.

“La construccidn conjunta de la Franja y la Ruta es una propuesta
de China con el objetivo de promover la cooperacion pacifica y el
desarrollo mancomunado a nivel internacional, en la cual todos los
paises, grandes y pequenos, pobresy ricos, se tratan en pie de igualdad
y participan juntos; es una cooperacion publica, transparente y
abierta, que aporta energia positiva a la paz y el desarrollo mundial;
es una cooperacion que hereda y transmite el espiritu de la Ruta de
la Seda y persigue el beneficio mutuo y la ganancia compartida; es
una cooperacion en la cual todos los paises deliberan, construyen
y disfrutan de forma conjunta, formando juntos un nuevo sistema
de gobernanza econémica global; es una cooperacion que impulsa
el flujo eficiente de los elementos de produccion y la integracion
profunda de los mercados y materializa el desarrollo diversificado
independiente, equilibrado y sostenible: es una cooperacion para
impulsar el desarrollo regional, fomentar la prosperidad, estabilidad
y ampliar el didlogo y el aprendizaje mutuo entre civilizaciones.”
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Por su parte Wang Yiwei (2018) sefiala que la iniciativa de la Franja y
la Ruta es un modelo de cooperacion y transregional que conecta politicas,
el comercio, las instalaciones, los fondos y las personas de Asia, Africa
y Europa en el siglo XXI. Por otro lado, Evandro Menezes de Carvalho
(2019) senala que la iniciativa de la Franja y la Ruta es una plataforma
de cooperacién internacional que se estructura teniendo en cuenta los
acuerdos e iniciativas de cooperacion bilateral, regional y multilateral
existentes en la region euroasiatica.

Eduardo Oviedo (2019) introduce un concepto mas amplio, sefalando
que la Franja y la Ruta es una iniciativa prevista para conectar a paises
y regiones de Asia, Europa y Africa. En 2015 expandié su ambito hasta
Oceania y en 2017 sumé al continente americano cuando el presidente Xi
Jinping considero6 a “América Latina como una extension natural de la Ruta
Maritima de la Seda del siglo XXI”. En consecuencia, esta iniciativa regional
paso a ser global, afectando a todos los paises del Orbe.

De acuerdo con Xu Wenhong (2018) en mayo del 2017, durante el
primer Foro de la Franja y la Ruta, el presidente Xi Jinping (2017) seialo:
América latina es una extension natural de la Ruta maritima de la Seda del
siglo XXI. Desde esa fecha a la actualidad América latina fue incluida en la
iniciativa de la Franja y la Ruta formalmente.

3. China y América Latina: Rutas Maritimas de la Seda del siglo XXI

La Ruta de la Seda Maritima del siglo XXI parte de las ciudades costeras
de China y se conecta con los Océanos Pacifico e indico, la ruta abarca el
Mar de China Meridional, el Estrecho de Malaca, la Bahia de Bengala, el Mar
Arabico, el Golfo de Adén y el Golfo Pérsico, e involucra a los paises de la
ANSEA, Asia Meridional, Asia Occidental y Africa del Norte.

Por su parte, Maximilian Mayer (2019) plantea que existen tres
grandes rutas maritimas que conectan a China con el resto del mundo:
la primera ruta es la Ruta Este, es el canal tradicional de comercio de
carga de China que comienza desde el Mar de China Oriental hasta el
Pacifico Sur, América del Norte y América Latina. La segunda es la Ruta
Oeste, se trata del canal central para el comercio de recursos energéticos
chinos y también el canal tradicional de la historica Ruta Maritima de la
Seda, atraviesa el Mar Meridional de China y puede llegar a paises de Asia,
Europa y Africa. La tercera ruta es la Ruta Norte, que utiliza los canales
de navegacion del Artico’. En el futuro, se espera que el desarrollo de los

1 El Artico posee un territorio continental e insular de una extension de cerca de ocho millones de
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canales de navegacion del Océano Artico ayudaran a conectar América del
Norte, Rusia y los paises del norte de Europa.

En el caso de América Latina y el Caribe, la conexion con China se
realiza a través de cuatro rutas, la primera ruta es la Este que conecta al
litoral chino a través del Océano Pacifico con paises suramericanos con
salida al pacifico, la segunda ruta podria ser una variacion de la primera,
pero conectandose con el Canal de Panama con salida al Océano Atlantico,
hasta llegar a los paises del Caribe y de Suramérica. La tercera ruta
maritima partiria desde el Mar de China cruzando el Estrecho de Malaca,
atravesando los Océanos indico y el Atlantico también con destino a paises
suramericanos y caribefios. La cuarta ruta, podria ser una variacion de
la tercera, pero conectandose desde el Océano indico con el estrecho de
Bab al Mandeb, el Canal de Suez y el estrecho de Gibraltar con salida al
Atlantico (Ver Mapa 1).

Mapa 1: Rutas Maritimas entre América Latina y China

4. Chinay América Latina: cinco aspectos que resumen la iniciativa
de la Franja y la Ruta

Desde el punto de vista conceptual, la iniciativa de la Franja y la Ruta
propuesta por China puede ser resumida en cinco aspectos: el primero la

kilometros cuadrados cuya soberania corresponde respectivamente a Canada, Dinamarca, Finlandia,
Islandia, Noruega, Rusia, Suecia y Estados Unidos.
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comunicacion de politica, segundo la interconexion de infraestructuras,
tercero la facilitacion del comercio, cuarto potenciar la cooperacion
financiera y quinto el intercambio de los pueblos. A continuacion, se
analizaran cada uno de estos cinco aspectos en el marco de la construccion
conjunta de la iniciativa de la Ruta de la Seda entre China y América Latina
en el ambito energético.

El primero de los cinco aspectos de la iniciativa de la Franja y la Ruta
es la comunicacion de politica. La idea basica de comunicacion de politica es
la deliberacion comun, la construccion conjunta y el codisfrute (Xu, 2018).
Entendiendo a la deliberacion comin como el proceso de construccion
conjunta entre América Latina y China en la toma de decisiones en el marco
de la iniciativa de la Franja la Ruta donde todas las partes deben acordar
la elaboracion de un plan de desarrollo conjunto desde su disefio hasta
su evaluacion. Por ejemplo: desde que América Latina fue incorporada
formalmente en la iniciativa de la Franja y la Ruta en el afno 2017, los
paises latinoamericanos han participado activamente en dos Foros sobre la
iniciativa de la Franja y la Ruta realizados en Beijing en el ano 2017 y 2019.

Ademas, en el afo 2018 se realiz6 la segunda Reunion Ministerial
del (Foro-China CELAC) donde la China presento la iniciativa de la Franja
y la Ruta a la region de América Latina y el Caribe, posteriormente se
han elaborado planes y se han realizado declaraciones conjuntas sobre
iniciativa de la Franja y la Ruta en la region. Respecto al ambito energético
durante el primer Foro de la Iniciativa de la Franja y la Ruta, se puede
destacar que China y los paises de América Latina y el Caribe acordaron
darle continuidad al Plan de Cooperacion de los Estados Latinoamericanos y
Caribenos-China (2015-2019) bajo el modelo 1+3+6% que buscan utilizar los
tres motores del comercio, inversion y cooperacion financiera para impulsar
el desarrollo en varias industrias clave como la industria energética. Cabe
destacar, que en el afo 2019 durante la realizacion del segundo Foro de
la Franja y la Ruta, se cred la Asociacion de Energia de la Franja y la Ruta
(Cooperacion energética de la Franja y la Ruta, 2019) con el objetivo de
promover el intercambio de politicas e intenciones de cooperacion entre
los paises participantes, establecer plataformas bilaterales y multilaterales
de cooperacion en materia de proyectos e intercambio de tecnologia y

2 Modelo 1+3+6: “1” se refiere al Plan de Cooperacion 2015-2019 entre ambas partes, el “3” identifi-
ca el comercio, la inversion y las finanzas como fuerzas motrices de la cooperacion. El “6”, por Gltimo,
prioriza como sectores de la colaboracion la energia y los recursos, la construccion de infraestructuras,
la agricultura, la manufactura, la innovacion tecnoldgica y cientifica y la tecnologia de la informacion.
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promover la cooperacion practica en la esfera de la energia. La Asociacion
de Energia se encuentra integrada por 30 paises y 5 paises observadores
(ver Mapa 2), entre los paises latinoamericanos que integran la asociacion
se hallan Venezuela, Bolivia y Surinam.

Mapa 2: Paises miembros de la Asociacion de Energia de la Franja y la Ruta (BREP)

M Miembro

Fuente: Elaboracion propia; http://obor.nea.gov.cn/pictureDetails.html?id=2336

Retomando, la idea basica de comunicacion de politica es la
deliberacion comun, la construccion conjunta y el codisfrute. Segin Xu
Wenhong (2018) la construccion conjunta: significa que la Franja y la Ruta
fue propuesta por China que proporciona programas pragmaticos sobre la
base de la deliberacion comun de todas las partes interesadas y el apoyo
financiero necesario. Por ejemplo: La construccion del Banco Asiatico de
Infraestructura (BAIl) y el establecimiento del Fondo de la Ruta de la Seda,
entre otras iniciativas. A continuacion, en el Mapa 3 se pueden apreciar los
miembros y miembros prospectivos del BAII.
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Mapa 3: Banco Asiatico de Inversiones en Infraestructura (BAll)
Miembros y miembros prospectivos 2020

B Miembros
e

=

Graficamente se puede observar que cuentan con la condicion de
miembros del BAIl tres paises latinoamericanos, que se tratan de Brasil,
Ecuador y Uruguay. Asimismo, cuentan con la condicion de miembros
prospectivos Argentina, Bolivia, Chile, Perl y Venezuela y el resto de los
paises de la region no pertenecen al BAIl. Entre los mas recientes proyectos
de infraestructura que desarrolla el BAIl en Latinoamérica durante el afno
2020 destaca un Fondo para el Desarrollo de Infraestructura de Mercados
en Crecimiento (ISQ) de 2 mil millones de dolares dirigido a mercados de
Asia y América Latina en el sector energético, entre otros sectores.

El segundo de los cinco aspectos de la iniciativa de la Franja y la Ruta
es la interconexion de infraestructuras que constituye una esfera prioritaria
para la construccion de iniciativa de la Franja y la Ruta, en consecuencia,
para América Latina y China también es una prioridad (Instituto Nacional de
la Estrategia Global, 2019).

En este contexto, es indispensable mencionar que en 2008 se
cred la Union de Naciones Suramericanas (UNASUR) como un espacio de
articulacion y dialogo politico de alto nivel que involucra a los doce paises

B Miembros prospectivos

St

4

Fuente: Elaboracion propia?

3 https://www.aiib.org/en/about-aiib/index.html
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de la region. Posteriormente, en el ano 2009 se establecieron una serie de
consejos sectoriales de nivel ministerial, siendo uno de ellos el Consejo
Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN) y este consejo
a su vez incorpora a la Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura
regional suramericana (IIRSA) como su foro técnico.

Cabe destacar, que durante el primer Foro de la Franja y la Ruta
realizado en 2017, se publicé un comunicado de la Mesa Redonda de
Dirigentes del Fondo de la Franjay la Ruta para la cooperacion internacional,
en el cual, en su sexto punto se incluye la priorizacion de los proyectos del
IIRSA (Comunicado Conjunto de la Mesa Redonda de Dirigentes del Primer
Foro de la Franja y la Ruta para la cooperacion Internacional, 2017). De
tal forma, que en América Latina la iniciativa de la Franja y la Ruta se
encuentra formalmente vinculada a los proyectos que se desarrollan en la
IIRSA.

Xu Wenze (2018) divide a América Latina por su localizacion
geografica en tres subregiones: Sudamérica, México y Mesoamérica y el
Caribe, asimismo, la investigadora define tres mecanismos de integracion en
infraestructura mas influyentes en Latinoamérica y el Caribe, los cuales se
mencionan a continuacion: la IIRSA, el proyecto de Integracion y Desarrollo
de Mesoamérica y Petrocaribe.

Mapa 4: Mecanismos de Integracién en Infraestructura

Fuente: Elaboracion propia*

4 http://www.pacificjournal.com.cn/CN/article/openArticlePDF.jsp?id=142
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Para los fines de esta investigacion solo documentaremos los proyectos
de infraestructura vinculados al sector energético que se desarrollan en
Latinoamérica para los tres mecanismos de integracion: IIRSA, el proyecto
de integracion y Desarrollo de Mesoamérica y Petrocaribe.

Cabe sefalar, que los paises integrantes de la UNASUR mediante
COSIPLAN planean construir 10 canales y 6 ferrocarriles bioceanicos que
conectarian al oeste del océano Pacifico con el este del océano Atlantico los
cuales forman parte de la cartera de proyectos del IIRSA para el afo 2017°.

En ese contexto, China planea priorizar su Agenda para la construccion
conjunta de la Franja y la Ruta en América Latina y el desarrollo de
proyectos de conexion e intercomunicacion intercontinental. Tal es el
caso, de la construccion de 6 rutas ferroviarias transcontinentales: la ruta
bioceanica Per( y Brasil, la ruta Central Ilo-Arica-Santos Paraguana, la ruta
Paraguana-Antofagasta, la ruta Valparaiso-Buenos Aires, y dos proyectos
alternativos para la red ferroviaria de la parte central de Per(. Asimismo, 10
canales bioceanicos que se planifican desarrollar en tres niveles (proyectos
nacionales, intrarregionales e intercontinentales) mediante el desarrollo
de puertos, vias fluviales, carreteras y ferrocarriles.

Mapa 5: Rutas Bioceanicas

Fuente: http://www.pacificjournal.com.cn/CN/article/openArticlePDF.jsp?id=142

5 Informe de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2017: Para el ano 2017 la Cartera del COSIPLAN
registra un total de 562 proyectos con una inversion estimada de USS$ 198.901 millones, los cuales se
distribuyen de la siguiente manera: una cartera activa compuesta de 409 proyectos con una inversion
estimada de US$ 150.405 millones, y 153 proyectos concluidos por una inversion de USS$ 48.496 millones.

¢ El sexto punto aprobado en el Comunicado Conjunto de la Mesa Redonda de Dirigentes del Primer
Foro de la Franja y la Ruta para la cooperacion Internacional, publicado en mayo del 2017 prioriza los
proyectos de cooperacion nacionales, regionales e internacionales en el marco de la Iniciativa para la
Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA).
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Respecto al sector energia, segln la cartera de proyectos del [IRSA
del afo 2017 el sector energia cuenta con un total de 54 proyectos y una
inversion asociada de 54.926 millones de dolares de los cuales 25 proyectos
son de generacion eléctrica (43.516 millones de dolares) donde casi la mitad
se encuentra en etapas tempranas de desarrollo y la otra mitad ya esta
avanzada o concluida y 29 proyectos de interconexion energética (11.410
millones de délares) desarrollado en el Eje Andino (31%), practicamente
todas son nuevas conexiones, y el 60% de ellas ya estan concluidas.

Mapa 6: Inversion estimada proyectos de infraestructura en el sector energia en
millones de délares

IIRSA: Inversién estimada proyectos de infraestructura
en el sector energia en millones de délares

Inversién estimada en energia
millones de US$

I 32088.1

23.6

Segun la cartera de proyectos del IIRSA al afio 2017, Brasil es el pais
de la region con la mayor inversion en energia, la inversion supera los 32 mil
millones de délares, es decir el 41% del total concentraba en 9 proyectos.
Posteriormente, se ubican Argentina, Paraguay, Bolivia y Venezuela.

Otros de los mecanismos de integracion en infraestructura mas
influyentes en Latinoamérica y el Caribe que destaca Xu Wenze (2018) es el
proyecto de Integracion y Desarrollo de Mesoamérica. Este proyecto busca
ampliar y mejorar sus capacidades y de hacer efectiva la instrumentacion
de proyectos en materia de infraestructura, interconectividad y desarrollo
social para mejorar la calidad de vida de mas de 230 millones de personas
de 10 paises: Belice, Colombia, Costa Rica, la Republica Dominicana, el
Salvador, Honduras, Guatemala, México, Panama y Nicaragua mediante el
desarrollo de proyectos en dos ejes, el eje econdmico y el social.
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Respecto al desarrollo de proyectos energéticos, este tipo de
proyectos forman parte del eje econdmico y entre sus principales logros
destacan: la conclusion del Sistema de Interconexion Eléctrica para los
Paises de América Central (SIEPAC) que conecta a 6 paises, la creacion de la
Comision de Interconexion México-SIEPAC, y la aprobacion e implementacion
del Programa Mesoamericano para el uso racional y eficiente de la energia
(PMUREE). Actualmente, el programa desarrolla proyectos para la garantizar
la interconexion eléctrica mesoamericana.

Petrocaribe es el ultimo de los tres mecanismos de integracion en
infraestructura regional mas influyentes que menciona Xu Wenze (2018).
El Acuerdo de Cooperacion Energética Petrocaribe fue propuesto por el
entonces presidente Hugo Chavez en el ano 2005 en el estado Anzoategui
ubicado en Venezuela, la finalidad de Petrocaribe es coordinar politicas
energéticas que permitieran disminuir las asimetrias existentes en la
region, diversificar la matriz energética de los paises miembros, eliminar la
intermediacion de las transnacionales y minimizar los costos de operacion.

Segin Xu Wenze (2018) Petrocaribe ha desempefado un papel
importante en el desarrollo econdmico de los paises de la region, se
estima que entre el periodo 2005 y 2014 se financiaron 432 proyectos de
infraestructura para el desarrollo economico y social en la region.

El tercero de los cinco aspectos de la iniciativa de la Franja y la
Ruta es la facilitacion del comercio. Segin estimaciones de la Comision
Economica para América Latina y el Caribe (CEPAL), bajo del Plan de
Cooperacion de los Estados Latinoamericanos y Caribefnos-China (2015-
2019) y mediante la aplicacidon del modelo 1+3+6, China y América Latina
y el Caribe esperan incrementar el comercio hasta los 500.000 millones
de dolares y la inversion directa reciproca hasta los 250.000 millones de
délares al ano 2025 (Barcena, 2017).

Zhou Mi (2018) sostiene que la cooperacion econémica y comercial
entre China y América Latina tiene una buena base y se caracteriza por
una elevada complementariedad, argumentando que ambas regiones
se encuentran en una fase de desarrollo economico similar, es decir, la
diferencia en la fase de desarrollo economico entre China y América Latina
es relativamente pequenay es relativamente facil promover la transferencia
tecnoldgica y la cooperacion industrial. Cabe destacar, que América Latina
es una region con abundantes recursos naturales y cuantiosas reservas,
mientras que China posee reservas limitadas y el costo de extraccion es
relativamente alto. Segin Zhou Mi (2018) esa diferencia en dotacion de
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recursos crea un potencial para la cooperacion econémica y comercial
entre ambas regiones.

Datos del Burd de Estadistica de China, al cierre del ano 2019 el
volumen total del comercio proveniente de los paises de América Latina
a China alcanzo los 317.623 millones de dolares. Desde que la region
de América Latina fue declarada una extension natural de la iniciativa
Franja y la Ruta en el afio 2017 e inicié un proceso de incorporacion a la
iniciativa, el comercio entre la RepUblica Popular China y América Latina se
incrementé en 22.83%, pasando de 258.590 millones de délares en el afno
2017 a 317.762 millones de dolares en el aifo 2019.

El cuarto de los cinco aspectos de la iniciativa de la Franja y la Ruta
es potenciar la cooperacion financiera. Respecto a la cooperacion financiera
Xin Xiaodai (2018) sostiene que América Latina como extension natural de
la Franja y la Ruta ha respondido y participado activamente en la iniciativa.
Durante los ultimos anos la mayor institucion financiera de desarrollo de
China, el Banco de Desarrollo de China (CDB) ha establecido puntos de
cooperacion en los paises y regiones de América Latina y el Caribe donde
ha introducido servicios financieros diversificados de alta calidad a través
de un puente financiero entre ambas regiones, el CDB ha logrado un gran
avance en su internacionalizacion, con sedes en Caracas (Venezuela) y Rio
de Janeiro (Brasil), ambas ciudades son de importancia estratégica para los
principales paises exportadores de energia a la Republica Popular China.

Historicamente, los préstamos del CDB y el Banco de importacion y
exportacion de China (Ex-Im Bank) a los gobiernos y empresas estatales de
América Latina han sido mas evidentes en cuatro paises latinoamericanos:
Venezuela, Brasil, Ecuador y Argentina. A continuacion, se presentan cifras
sobre los préstamos del CDB y Ex-Im Bank a los paises de América Latina
registrados desde el afo 2005 al ano 2019.
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Mapa 7: Préstamos del CDB y Ex-Im Bank a paises de América Latina 2005-2019
(miles de millones de dolares)
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Fuente: Calculos propios’

Venezuela, es el principal destino de los préstamos del CDB y el Ex-Im
Bank en la region entre el ano 2005 y 2019, el pais latinoamericano recibio
mas de 62 mil millones de dolares estadounidenses, seguido de Brasil 28.9
mil millones y Ecuador 18.4 mil millones de dodlares. Cabe destacar, que el
67% (91.9 mil millones de délares) de la inversion total registrada por el
CDB y el Ex-Im Bank va dirigida al sector energético en Latinoamérica. Sus
principales destinos Venezuela (55 mil millones de délares), Brasil (26,1 mil
millones de doélares), Ecuador (6,1 mil millones de dolares), Argentina (3
mil millones de dolares) y México (mil millones de dolares).

Xin Xiaodai (2018)sostiene que, durante el proceso de la interconexion
financiera entre China y América Latina, se necesita la coordinacion
y cooperacion entre diferentes actores de inversién, como gobiernos,
instituciones financieras y empresas. Asimismo, se deben aprovechar
las ventajas comparativas entre ambas regiones y elevar al maximo la
cooperacion financiera entre China y América Latina.

Finalmente, el quinto de los cinco aspectos de la iniciativa de la
Franja y la Ruta es potenciar el intercambio de los pueblos. El destacado
investigador Guo Cunhai (2018) sostiene que el intercambio entre los
pueblos de China y América Latina evoluciona desde una traccion de doble

7 Gallagher, Kevin P. and Margaret Myers (2020) “China-Latin America Finance Database,” Washing-
ton: Inter-American Dialogue.
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ruedas de economia y politica hacia una relacion de colaboracion integral y
China y América Latina estan caminando hacia una comunidad de intereses
mutuos, de responsabilidad compartida y destino comdn. Asimismo, afirma
que el didlogo entre civilizaciones es clave para lograr este objetivo, bajo
los principios del respeto a la diversidad, igualdad y tolerancia entre las
civilizaciones.

5. Situacion del Comercio de energia entre China y América Latina

5.1. China el mayor consumidor y productor de energia del mundo

Datos oficiales de China revelan que la produccion de energia primaria
de China en 2019 alcanzé los 3.97 mil millones de toneladas de carbon
estandar, lo que convierte a China en el mayor productor de energia del
mundo. El carbdn represento el 58% del consumo total de energia de China
en 2019, frente al 59% en 2018. La segunda fuente mas importante de
energia fue el petroéleo y otros liquidos, que representé el 20% del consumo
total de energia del pais en 2019 y en los ultimos anos se ha mantenido
estable. Seguidamente se encuentran la energia hidroeléctrica (8%), el gas
natural (8%), energia nuclear (2%) y otras energias renovables (casi 5%).
Graficamente se puede observar el consumo de energia de China para el
ano 2019:

Grafico 1: China 2019: Consumo Total de Energia primaria por tipo
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A pesar de que el carbdn es la principal fuente de energia en China,
en el ultimo plan energético publicado en diciembre del afo 2020, revela
que China promovera el uso de energia limpia y baja en carbono mediante
la implementacion de una nueva estrategia de seguridad energética basada
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en “Cuatro Reformas y Una Cooperacion”, la cual busca transformar la
matriz energética del pais asiatico al ano 2060 (National Bureau of Statistics
of China, 2020). En ese sentido, es importante mencionar que China logré
elevar el consumo de energia no fosil al 15 % en el ano 2019.

Respecto al consumo de petroleo, China se convirtié en el mayor
comprador de petroleo crudo del mundo en el afio 2019, importando en
promedio 10.1 millones de toneladas diarias de petroéleo crudo; es decir en
promedio 9,6 millones de barriles por dia. Graficamente se puede observar
como China ha venido incrementando el consumo de petréleo desde el ano
2000 hasta la actualidad, alcanzando en el ano 2019 un consumo de 14,5
millones de barriles de petroéleo al dia. Por otro lado, la produccion petrolera
de China se ha mantenido estable durante las Ultimas dos décadas. Desde
2012, la produccién anual de petréleo crudo ha oscilado entre 190 y 210
millones de toneladas; es decir aproximadamente 4,9 millones de barriles
de petrdleo al dia. Tal como se muestra en el grafico 2:

Grafico 2: Produccion y Consumo de petréleo de la Republica Popular China
2000-2019
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Se ha demostrado que el crecimiento econémico esta directamente
asociado al incremento de la demanda de energia. En el caso de China,
su ininterrumpido crecimiento econdémico por mas de cuatro décadas
ha generado un incremento significativo en el consumo de petroleo. En
consecuencia, el acceso a fuentes seguras de suministro de petréleo, entre
otros tipos de energia es un asunto de seguridad nacional y de importancia
estratégica para su desarrollo. Por tal motivo, China ha diversificado
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sus fuentes de importacién en los Ultimos anos y ha acumulado reservas
estratégicas de petroleo para garantizar su seguridad energética.

5.2. China el mayor importador de petréleo del mundo

Segun estadisticas oficiales, las importaciones de petroleo de China
provienen de los siguientes destinos: en primer lugar, se ubica la region de
medio oriente de donde China importa el 44% del petréleo que consume;
es decir 4.487,2 miles de barriles por dia. En segundo lugar, se encuentra
Africa de donde proviene el 18% (1.846 miles de barriles por dia) del petréleo
importado por China. En tercer lugar, paises soviéticos 16% (1.638 miles
de barriles por dia) y, en cuarto lugar, el hemisferio occidental con 15%
(1.523,5 miles de barriles por dia), entre otros destinos. A continuacion,
se presenta graficamente la region y los paises de origen del petréleo
importado por China.

Grafico 3: Importaciones de petréleo crudo de China por region y pais (2019)
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Ahora bien, en el siguiente mapa se puede observar detalladamente
los paises de donde provienen las importaciones de petroleo con destino a
China. Segln estadisticas de la Administracion de Informacion Energética
de Estados Unidos (EIA) entre los primeros cinco paises se encuentran:
Arabia Saudita 16% (1,666 miles de barriles por dia), Rusia 15% (1,553
toneladas por dia), Irak 10% (1,036 miles de barriles por dia), Angola 9%
(947 toneladas por dia) y Brasil 8% (803 miles de barriles por dia).
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Arabia Saudita es el mayor exportador de petréleo del mundo y
durante el afno 2019 se posicioné como el principal pais exportador
de petroleo a China, desplazando a Rusia quien ocupo el segundo
lugar.

En el caso de Irak y Angola las importaciones permanecieron
estables. Sin embargo, las importaciones provenientes de Brasil se
incrementaron debido a una mayor produccion de petroleo y sanciones
estadounidenses impuestas a Iran y Venezuela.

Segln datos de la EIA, las sanciones a las exportaciones de petroleo
de Iran por parte de Estados Unidos han reducido la ingesta de petroéleo
de China procedente de Iran, especialmente en la segunda mitad de 2018
y en 2019. El petréleo proveniente de Iran cayé al 3% de las importaciones
de China en 2019 en comparaciéon con el 8% que represento en 2016.
Asimismo, las compras de petroleo crudo de China a Venezuela han caido
desde 2017 debido a las sanciones de Estados Unidos sobre su industria
petrolera.

Respecto a la refinacion, rutas de transporte y almacenamiento,
el Instituto de Investigacion de Economia y Tecnologia de la Corporacion
Nacional de Petréleo de China estima que la capacidad de refinacion
de China casi se ha triplicado desde los anos 2000 y se espera que la
capacidad de procesamiento de crudo del pais aumente de 17,5 millones
diarios actuales a 20 millones de barriles por dia para el 2025.

Respecto a las rutas de transporte de petroleo, graficamente
se puede observar en el Mapa 5 que el petrdoleo importado por China
proveniente de Medio Oriente y Africa (Arabia Saudita, Irak y Angola)
probablemente sigan la ruta maritima que conecta al océano indico con
el Mar del Sur de China. El caso de Rusia, la conexion con China es a
través de la Ruta Norte unida principalmente a través de oleoductos, vias
férreas y transporte terrestre. En el caso de América Latina, la conexion
seria atravesando los Océanos indico y el Atlantico, cruzando el Estrecho
de Malaca, hasta llegar al Mar de China o a través del Océano Pacifico.

5.2.1 Promover la cooperacion energética entre los paises BRI

Segun el Plan de Energia de la nueva era de China, publicado por la
Oficina de Informacién del Consejo de Estado de China en diciembre del
ano 2020. China colabora ampliamente con mas de 100 paises y regiones
de todo el mundo en términos de comercio de energia, inversion,
capacidad industrial, equipo, tecnologia y establecimiento de normas.
Ademas, coopera estrechamente en materia emergentica con los 30
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paises integrantes de la Asociacion de Energia de la Franja y la Ruta, en
chino “—f7 —BRREVRAKFE R R,

5.2.2 Perfil Energético de América Latina

Datos de la Comision Economica paraAmérica Latinay el Caribe (CEPAL)
del ano 2019 seialan que América Latina cuenta con 659.744 millones de
habitantes, lo que representa el 8,21% de la poblacion mundial y cuenta
con un valor del PIB de mas de 5.3 billones de dolares, el equivalente al
6% del PIB mundial. Otro dato de interés es que el principal producto de
exportacion de América Latina es el petroleo, representando el 6,7% del
total de la oferta exportable de la region. A continuacion, se presentan
una serie de datos duros que caracterizan el perfil energético de América
Latina:

» La economia mas grande de la region es Brasil, su PIB supera los
1,8 billones de délares, lo que la posiciona como la quinta economia mas
grande del mundo. Ademas, desde el punto de vista territorial Brasil
también cuenta con la mayor superficie terrestre de América Latina (8,5
millones de kilometros cuadrados) y es el quinto pais mas grande a nivel
mundial. Segun de la AIE, Brasil es el mayor productor de energia primaria
de América Latina y ocupa el décimo lugar en el mundo.

» Desde principios del siglo XXI, Venezuela fue el principal pais
exportador de energia a China. Sin embargo, desde el ano 2015 hasta
la actualidad Brasil desplaz6 a Venezuela como principal exportador
de energia de China segun datos de la Division Estadisticas de Naciones
Unidas.

« Segln cifras de la AIE, actualmente Brasil es el mayor productor de
petréleo de América Latina, con una produccion promedio de 3,6 millones
de barriles por dia. Brasil también es el mayor consumidor de petréleo
de América Latina, demandando en promedio 2,3 millones de barriles por
dia.

» Venezuela es el pais latinoamericano con las mayores reservas de
petroleo del mundo, sus reservas superan los 303,8 mil millones de barriles.

o Panama fue el primer pais de América Latina en firmar el
Memorandum de Entendimiento para la cooperaciéon en la Iniciativa de
la Franja y la Ruta, en noviembre de 2017. Actualmente, 19 paises de la
region han firmado este memorandum y se han unido a la iniciativa.

 Solo dos paises latinoamericanos Brasil y Ecuador son miembros
de BAIll. No obstante, 4 paises Venezuela, Peru, Argentina y Chile son
miembros asociados.
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« Solo tres paises de América Latina (Venezuela, Surinam y Bolivia)
pertenecen a la Asociacion energética de la iniciativa de la Franja y la
Ruta.

« Brasil es el pais que concentra el mayor financiamiento proveniente
de la cartera de proyectos del IIRSA en el sector energético, el monto
de financiamiento acumulado al afo 2017 alcanzé los 32.880 millones de
ddlares.

» Venezuela, es el principal destino de los préstamos del CDB vy el
Ex-Im Bank en la region entre el aifio 2005 y 2019 y recibié mas de 62 mil
millones de dolares estadounidenses.

» Seguin el ranking portuario de la CEPAL de 2019, Panama (Puerto
de Colon) es el puerto de carga de contenedores mas grande de América
Latina, con mas de 3 millones de TEU. Sin embargo, el pais con mayor
volumen de contenedores en América Latina es Brasil con 10,3 millones de
TEU.

 Segun datos de la UNCTAD, México tiene el indice de conectividad
mas alto entre la region y China.

« Brasil cuenta con la flota de petroleros mas grande de América
Latina y el Caribe, con un total de 2.721 buques segun la UNCTAD.

5.2.3. Situacion del Comercio Energético entre China y América
Latina

Del 15 % del petroleo que importa China desde el hemisferio
occidental, el 13 % se concentra en tres paises latinoamericanos: en primer
lugar, se ubica Brasil 8%, en segundo lugar, Colombia 3% y, en tercer lugar,
Venezuela 2%.

A continuacion, se detallan Cifras del Buro Nacional de Estadisticas de
China (NBS) y de la Division de estadisticas de Naciones Unidas expresadas
en millones de délares muestran el comportamiento de las exportaciones
de energia y de petrdleo a la Republica Popular China durante el periodo
2000-2019.
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Tabla 1: Comercio de energia entre China y América Latina (2000-2019)

Total del comercio China. Importacién de % China. Importacién de  China. Importacién de % China. Importacion de
entre China América energia proveniente energia provenienie de petréleo proveniente  pefroleo proveniente de

s Latina (millones de de América Latina América Lafina respecto de América Latina América Lafina respecto
dolares) (millones de délares) al total del comecio (millones de délares) al total del comecio

2000 12,595 241 1.9% 151 1.2%
2001 14,939 334 22% 159 1.1%
2002 17,824 394 22% 72 0.4%
2003 26,807 856 3.2% 448 1.7%
2004 40,001 1,698 4.2% 1,071 2.7%
2005 50,466 1,933 3.8% 1,529 3.0%
2006 70,203 4927 7.0% 4,645 6.6%
2007 102,650 5,930 58% 5412 53%
2008 143,406 11,430 8.0% 10,167 710%
2009 121,863 7,036 5.8% 7,032 5.8%
2010 183,640 13,471 7.3% 12,763 7.0%
2011 241,388 19,669 8.1% 19.092 7.9%
2012 261,288 23,635 ?.0% 23,198 8.9%
2013 261,320 21,472 8.2% 21,240 8.1%
2014 263,278 24,750 9.4% 24,501 9.3%
2015 235,893 16,617 7.0% 16,345 69%
2016 217,007 15,168 7.0% 14,887 6.9%
2017 258,590 21,610 8.4% 21,285 8.2%
2018 307,172 31,929 10.4% 31,470 10.2%
2019 317,623 31,735 10.0% 31,149 9.8%

Desde que la region de América Latina fue incorporada en la iniciativa
de la Franja y la Ruta en el aio 2017, las exportaciones de energia de
América Latina hacia la Republica Popular China se han incrementado en
47%. Las exportaciones de energia provenientes de los paises de América
Latina a China pasaron de 21.610 millones de ddlares en el afo 2017 a
31.735 millones de dolares en el ano 2019, es decir el incremento registrado
durante los ultimos dos afos, fue superior a los 10 mil millones de dolares.

Sin embargo, con el objetivo de analizar las causas del incremento
de las exportaciones de energia de los paises de América Latina hacia
China experimentado durante los Gltimos dos afnos, se presenta el siguiente
grafico.
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Grafico 4: Exportaciones de Energia proveniente de América Latina y con destino a
China 2017-2019 (miles de millones de délares)
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Fuente: Division de Estadisticas de Naciones Unidas

Claramente, se puede observar que Brasil es el pais de la regién
latinoamericana que ha registrado un mayor incremento en las exportaciones
de energia hacia China en los ultimos dos afnos. Pasando de 9.189 millones
de délares en 2017 a 18.541 millones de dolares en 2019, lo que representa
un incremento del 102%.

Seguidamente se ubica Venezuela, que al contrario de Brasil registro
una caida. Venezuela paso de exportar 6.752 millones de dolares en 2017
a 4.484 millones de ddlares en 2019, registrando una disminucion del 34%
en sus exportaciones de energia a China principalmente producto de las
sanciones estadounidenses a su industria petrolera.

Enelcasode Colombia, apesar de ser unode los paises latinoamericanos
que adn no se ha incorporado formalmente en la iniciativa de la Franja y
la Ruta, sus exportaciones de energia hacia China se han incrementado
en los Ultimos dos anos. Colombia pasé de exportar 3.415 millones de
dolares en 2017 a 5.642 millones de dolares en 2019, lo que representa un
incremento del 65%. Graficamente, se pueden observar las variaciones de
las exportaciones de energia de los paises latinoamericanos a China en los
altimos dos afos.

Sinologia Hispanica, China Studies Review, 13, 2 (2021), pp. 1-32



“—ir— B B TR E R SEREVR A S 052 Influence of the Belt and Road Initiative on the
EEHIS energy trade between China and Latin America

24

Gréfico 5: Variacion de las exportaciones de energia provenientes de América Latina a
China(2017-2019)
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Fuente: Division de Estadisticas de Naciones Unidas

Claramente se puede observar, que desde que Latinoamérica fue
incluida formalmente en la Iniciativa de la Franja y la Ruta, tres paises
exportadores de energia a China han registrado caidas en sus exportaciones,
que se tratan de: Argentina (-55%), Venezuela (-34%) y México (-30%).

Sin embargo, cinco paises han registrado incrementos en sus
exportaciones de energia a China en los ultimos dos afos, que se tratan de:
Ecuador 61%, Colombia 65%, Brasil 102%, Chile 178% y Peru con191%.

No obstante, las variaciones mas significativas se concentran en tres
paises: Brasil, Venezuela y Colombia, principales exportadores de energia
a China. Tal como se puede apreciar en el grafico 6:
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Gréfico 6: Principales paises latinoamericanos exportadores de energia
a China (1992-2019)
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Fuente: Division de Estadisticas de Naciones Unidas

En este contexto, es importante destacar que Venezuela durante
casi dos décadas del siglo XXI, ocup6 el primer lugar entre los paises
latinoamericanos exportadores de petréleo a China. Sin embargo, después
del afo 2015 producto de una fuerte caida en la produccion de petréleo
venezolano debido principalmente a la implementacion de sanciones
estadounidenses a Petroleos de Venezuela (PDVSA), Brasil pasé a ocupar el
primer lugar entre los paises latinoamericanos exportadores de petroleo a
China. Segun las Ultimas cifras publicadas por la Division de Estadisticas de
Naciones Unidas que datan del afo 2019, se estima que Brasil, Colombia
y Venezuela son los tres principales paises proveedores de petrdleo a la
Republica Popular China (ver grafico 6).

6. Escenarios

SegUn una investigacion sobre el impacto de la iniciativa de la Franja
y la Ruta en el comercio bilateral de energia entre China y América Latina
donde se aplicé un modelo de regresion lineal multiple (véase el Apéndice)
para analizar la elasticidad de las exportaciones latinoamericanas de
energia a la Republica Popular China con datos de 25 paises de América
Latina para el periodo 2000-2019, tomando en cuenta las variables: PIB
de China, produccion total, y consumo total de energia en China, indice
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de precios de la energia, inversion extranjera directa de China en América
Latina y el total de proyectos chinos en América Latina.

Los resultados muestran, con base en estimaciones realizadas
para el periodo 2000-2019 que, si el PIB de China aumentara en un 1%
en promedio, generaria un aumento de aproximadamente un 0,57% en las
exportaciones de energia de América Latina con destino a China. En otras
palabras, si se asume un crecimiento real del producto interno bruto (PIB)
chino cercano del 7% anual, se estima que las exportaciones de energia
latinoamericanas a China crecerian 4% anual en promedio. Asimismo, si se
asume un incremento anual promedio del 5% en la produccién de energia
en China, se estima que las exportaciones de energia latinoamericanas a
China se incrementen 5,9%. Respecto al consumo de energia de China, si se
asumiera un incremento en 7%, se estima que las exportaciones de energia
de Latinoamérica a China crecerian 8,2%.

En relacion a los precios de la energia suelen ser muy inestables,
pero se estima que, si los precios de la energia aumentan en un 1%, en
promedio, las exportaciones de energia de América Latina aumentaran en
aproximadamente un 0,82%. En cuanto a la inversion directa y los proyectos
de China en América Latina, las variables del modelo no son significativas®.

7. Conclusiones

Tal como se mencioné anteriormente, el 17 de mayo del ano 2021
se celebrara el cuarto aniversario desde que América Latina fue declarada
una extension natural de la Ruta Maritima de la Seda del siglo XXI y a pesar
de que esta investigacion solo evalua el periodo 2017-2019 debido a la
disponibilidad de los datos, se puede afirmar que la iniciativa de la Franja
y la Ruta ha pasado de ser un proyecto propuesto por China con caracter
regional a un proyecto global, que hoy cuenta con la participacion de 19
paises latinoamericanos, que han respondido y participado activamente en
la iniciativa, de los cuales seis paises son miembros del BAIl y tres integran
la Asociacion Energética de la iniciativa de la Franja y la Ruta.

Ademas, datos de la NBS revelan que el volumen comercial total
entre los paises de América Latina y China alcanzé los 317.623 millones de
délares a fines de 2019, evidenciando un incremento del 22,83% respecto al

8 Actualmente no se cuentan con datos de la inversion extranjera directa y proyectos de China en
América Latina desagregados por sector y publicados por la Oficina de Estadisticas de China (NBS), solo
se cuenta totales. Datos que ofrezcan detalles de la inversion extranjera directa y los proyectos de
China en Latinoamérica para el sector energia sin duda mejorarian la estimacion del modelo.
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2017. Por otro lado, estimaciones de la CEPAL pronostican que el volumen
comercial entre China y América Latina y el Caribe alcance los 500 mil
millones de doélares en el afo 2025 y la inversidn directa también aumente
a 250 mil millones de dolares.

Respecto a las exportaciones de energia de América Latina a China
entre el periodo 2017-2019 se han incrementado un 47%, registrando un
incremento superior a los 10 mil millones de dolares. Ademas, de acuerdo
con los resultados del modelo mencionado se estima que, si se asume un
crecimiento real del PIB de China cercano del 7% anual, se espera que las
exportaciones de energia latinoamericana a China se incrementen 4% anual
en promedio.

Finalmente, a pesar de que América Latina no constituye actualmente
una prioridad para la iniciativa de la Franja y la Ruta, existen antecedentes
histéricos que demuestran que existio una perdurable y solida ruta de la seda
entre América Latina y China durante el siglo XVII y XVIII. En ese sentido,
para revitalizar la ruta de seda que algun dia existi6 entre ambas regiones
es necesario aprovechar que el principal objetivo de la nueva iniciativa
de la Franja y la Ruta es mejorar la conectividad a nivel intercontinental,
intrarregional y nacional a través de la inversion y el financiamiento en
infraestructura que promueve China en los paises latinoamericanos para
potenciar las exportaciones de energia latinoamericanas y beneficiar
el intercambio comercial entre ambas regiones, tomando como base la
complementariedad estructural que existe entre China y Latinoamérica.
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APENDICE
Método de Investigacion
1. En el primer paso, se aplicé un modelo de regresion lineal mdltiple.
Y iza+B 1 X_1i+B.2 X 2i+B.3 X 3i+B_4 X 4i+B.5 X_5i+B_6 X_6i+B.7 X_7i+Ui

2. En el segundo paso, se aplicé un modelo log-lineal.

Modelo

Y: Exportaciones energéticas latinoamericanas a China
X1: PIB de China

X2: Produccion de energia de China

X3: Consumo de energia en China

X4: Precios de la energia

X6: Inversion directa de China en América Latina

X7: Proyectos de China en América Latina

1. Tercer paso, surgio el problema de la multicolinealidad
2. Cuarto paso, se aplico el modelo de regresion Ridge

3. Quinto paso, se aplico la prueba Breusch-Pagan

4. Sexto paso, se aplicé la prueba de Durbin-Watson
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Resultados del Modelo Energético Latinoamericano (2000-2019)

Estimation results 2000-2019
Model 1: i J SEMEETRIEEL

K R-Squared Adjusted R-Squared p-value
0.187 0.988 0.984 -3.54E-15
Non-normalized Normalized Standard
Variable coef_ficient co_efficient Error (SC) t-value (SC) Pr(>|t]) VIF
(Estimate) (Estimate (SC)
(Intercept) -33.93 -10.41 3.28 -3.17  6.30E-03 **
In (X1) 0.57 0.43 0.14 3.18 6.30E-03 ** 0.87
In (X2) 1.18 04 0.10 3.92 1.40E-03 ** 0.49
In (X3) 1.18 0.45 0.12 3.75 2.00E-03 ** 0.68
In (X4) 0.82 0.33 0.06 5.87 <2e-16 *** 0.16
In (X6) 0.11 0.04 0.39 1.15 0.2681 0.07
In (X7) 0.03 0.05 0.14 041 0.685 0.95
Breusch Pagan Test BP =9.87 p-value = 0.13 df=6
Durbin Watson DW =2.96 p-value = 0.88
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